TRANSPORTE Y COMUNICACIONES

€l sistema de transporte en Cuba constituye un componente importante de la
estructura territorial de la economia y permite el intercambio y cooperacion entre los
distintos sectores de la economia nacional, ademés de ofrecer sus servicios a la

pablacién tanto de zonas ubanas com urles
€l desarrollo de este sistema esta relacionado con el nivel y particularidades del
desarmHo de las fuerzas juctivas, asi como con el caracter de la distribucion de

la poblacin y ramas economia en el territorio, bajo condiciones naturales
determinadas y bajo la influencia causada por factores histérico-econémicos del
desarrol de as dierentss regiones de
En el caso de Cuba. la especialzacion en la produccion de azicar y las
et influido de |
transporte feroviario y utomator, ks dos medios més importanies del sistems do
transporte cubano. que a partir del triunfo de la Revolucion comienzan a desarrolar-
o0 do forme planifcada poralograr las

el
intercambio de cargas a través del transporte automotor, puede decirse que las
transportaciones a e do MrmANs con una distancia meda dredsdor de s
79 km. son las que importanci paraos vinculos interproviciles.
fientra ol Teaizades por o MINAZ Son uha distancia med de
5 ks

En coﬂcluswoﬂ se puede decir que. si bien en la actualidad el resposte dalian

por el triunfo de la Revolucion trajo aparejado, junto al incremento de la flota
nte. el crecimiento y especializacion de la esfera portuara.
i .

presentaba tambér fran 2 menor a
Coneccucnca de la compelanca do olros medios do transporte: i embergo. on
actualidad presenta un estado diferente. La carga. asi como los pasajeros transpor-
tados, mantienen una tendencia a aumento.

potencia de 150.5 kw. El cubrimiento estimado del temitorio nacional era solamente
del 25 por 100, esencialmente en las capitales de provincias y en zonas de m

densidad de poblacion. En la actualidad se cuenta con 80 transmisores y retraslada-
dores de television. que cubren practicamente el 90 por 100 del territorio nacional.
con una potencia total de 197.6 kw. Como soporte de enlace entre los estudios y
transmisores se contaba con una cadena de microondas de una sola direccién entre
La Habana y Camagiey. continuando et Santiago de Cuba por radioenlaces

general de carga desempefia un papel fundamental dentro de la
de et to, s cconami nacionslrequiere de n particpacien cada vez
MITRANS para ol trasado de dierentes pos ga.

olos medios de ransporte como o Tocearl ot mannmo de cabotaje.

sobre el balance de oo gen, 00n 6 1 te 1006 1 o6 CaNTER ks o Ot

& incorporar a a vida economica aquellas regiones més apartadas e incomunicadas.

Durante el proceso de planificacion de la economia nacional, el control de las.
empresas ancargads de las ditintas transportaciones, tanto de carga como de
pasajeros, ha sufrido diferentes cambios el fin de lograr cada vez mas la
Tacionalidad y comportamiento estable de los medios de transporte, asf como una
mayor Inteacion entre elos. En la actuaidad, el transporte de uso general de
pasajeros y cargas del Poder
Popular de cada provincia y del Instituto e Reronbenea. ol de. Cuta GACO)
Adicionalmente existe un grupo de empresas que realizan las transportaciones

propas de cargas ds un conjunlo de organismas como of Minsterio de s Incusira
Azucarera (MINAZ). Ministerio de la_Construccion (MICONS). Ministerio del
Comercio la Industria inisterio
de la Agrcultura (MINAG), entre otos, los cusles conforman un subsistems de
transporte de uso no general o industral

Trnsports sulomotor—De los & 356 ke de vis pavimentadas que existian en

1959, ya en 1985 el pais contaba con 12.132 km de carreteras, que conforman una
axtenca rod ve para ol fclonamiento d eate o de fransports. Esa Infraestruc-
tura estd complementada con numerosos kilometros de terraplenes (con potencia-
lidad de convertirse en carretera, segin las necesidades economicas y sociales) y
caminos en diferentes estados.

Se ha duplicado la densidad vial cubana. al pasar de 0,053 km.km 2 en 1958 a
0.109 km.km 2 en 1985 I

ol ransporte  de las capacidades existentes.
— Transporte ferroviario: uba. tanto por
coma por su rlee, favorecen grandements las comunicaciones frrovara

La red de ferrocarriles esta furmada por 12.787 km de vias, con una dens:dad
meda para el pais de 0.115 km km2. Esta red la componen: 4.900 km de lineas

Pres 31 pue sin embargo,
s6lo 15 de ellos rmeMenen en el 97 por 100 del total de la carg .
Gbservindose los mayores fujos de mercancies en a costa norts del tarmiorc
cuban

En 1985 se transportaron 5.513.600 t de diversos productos, lo que lo convierte
en un importante medio para las transportaciones de ca

El movimiento de pasajeros, fundamentalmente en el tramo Batabané-Nueva
Gerona y en otros territorios de dificil acceso por vias terrestres, le = también
2 este medo un papelimportanto en ofsistema de transporte

— Transporte aéreo: el desarrllo de la aviacién &5 una neces:dad para Cuba,
dado su carseter de archipélogo, No obstante, antes de

y7

5 Eoiaio nie;

L
lineas férreas del servicio pdustrialy algunas de elas son utizadas por éstos para a
transporacicn de pessjercs y carges
) sistema centrl st ntegrado por una fnea principa que uns Ls Habana

Siago de Cuba 3505 k). gue en esto momentos estd en fass de cunslruc'
¥ do seRakencion sogin los ramos. Tambin exeten
Tomelesy e 2 princpeles que erlazan kmportantes caniroe economions, asl omo
los puertos de mayor importancia. El sistema ferroviario cubano es heterogéneo y
mplejo. ya que est integrado por actividades de carga, pasaje. talleres, industria,
consinuccidn y comunicaciones; de aqu s fiecesidad de su adocuado uso y

participacién en las transportaciones naci
 raslado de pasajeros por ferrocarrl e exoenmeﬂlo un crecimiento sustancial en

y a una decena de aeropuertos itinerantes. asi como por el
movimento en menor grado de determinads cargas. como i corro. Pars estas
actividades se contaba con aviones de buen nivel tecnoldgico. pero con una

tanto de medios de ayuia 8 1a navegeckn

ialis
ios ne neces»dades e las Gferontes transportaciones que exige el esanollc contin
de la nacion ha experimentado notables cambios. En 1985. la Empresa Cubana de
Aviacion cubria ya un total de 22 lineas aéreas con una longitud de 62.362 km.
correspondiendo el 89.9 por 100 del kilometraje a 9 lineas internacionales. La
renovacidn ¢ incremento del porue: de aviones so une 3 s remoddacin y
construccion de los aeropuertos. 6 terminales aéreas » extontes, cioc
fenen categora intemacinal y @ resto de los acropueris cotan tcacos

el decenio 1975-85. al ritmo de un 14.8 por yun
Ia ditancia media de 37,8 km en el mismo periodo, En 1988 ¢ 0076 un volumen de

3.100.000 pasgjeros transportados, con un tréfico de 2.257.2 millones de
pessjerospor kdmetro y una dtancia media de 98 Idometros, € transporte

entre los paises latinoamericanos y muy cerca a los valnves que alcanzan los. pa»ses
desarrlisdos. En estos momentos s obrs més importante que 38 reslua s la
Autopista Nacional, q S or 100

Consirir desds Pinar el Fio hasta Santisgo de Gubay oty 4mgmud aproximada es.
de 1.058 km.
los municipios del pais cuentan con vias pavimentadas. Es de destacar el

esfuerzo realizado en las dreas montafosas. que ya se integran al sistema provincial
o nacional con la ejecucién de nuevas carreteras. Se tienen como ejemplos la
canetero La Forole une el

que
Puablo Bartolomé Msb con ol At del Noroo, on s Siera Moestr, y 1 carrtera
del circuito sur de las provincias Granma y Santiago de Cuba.

El desarrollo mundial de la industria automovilistica, la terminacion en 1931 de la
Carretera Central y determinados intereses de las clases dominantes en la etapa
hasta 1955 fguron entre las causes prnciales el predominio del iranspore
automotor a partir de los afos 30.

En la actualidad el transporte automotor constituye también el principal medio
intemo para el traslado de pasajeros jas: contaba con una participacion, en
1985, del96.1 por 100 del otaldo passjeros transportados por todos os tpos de
transporte y del 69.6 por 100 para el caso de las cargas.

En el transporte masivo de pasajeros, es el omnibus el de mayor uso, y sus
senvicios hasta o aflo 1985 essban organizados de 1a forma siguerte: Sericio

urbar ruraly servicio interprovincial
mayor peso enlas transportaciones por dmnibus y
se encuentra localizado en los principales asentamientos urbanos. En la capital,
ciudad de La Habana. que sélo cuenta con medios de transporte de superficie,
fueron transportados por dmnius en 1985 un ttal do 1.515 milones de pesdjros.
ste tipo de transporte es ta en el futuro como el medio principal de

talidad S. En
bisbilos presenta I peoduccion de eate npo de transporte en tres qumquemos
seleccionados:

Voo

Espec\al Isla de la Juveﬂlud
ha creado una red de aerovias y corredores aéreos apoyados por todo un
sistema de ayuds 3 la navegacin aéres y una red de nstalaciones pars ol
mantonimionto y Ia reperacion de seronaves y olros 6quIbDS
e e e ot o B oty e M0 2 e 100
entre 1962 y 1984. De 114.084 pasajeros en 1962 se e} 000 en 1984. Los
han ascendido de 24.800 en 1964 a

pasajeros
334.700 en 1984

o bt Tratieo Lo coga oére ntemacionalha manfestado un notale crecimnto: de 778 ¢
EAnetei o/t enfonATaingie e o oz ke e

196165 46000000 5694.000.000 deseperia el popel fudamental n esta o do
197175 51.700.000 8137.000.000 En uonto & 1o aviacion 2gncol. e dats de i decado. del 40. ¥ ave estaba
198185 74.600.000 11.579.000.000 destinada s bridar servicios & sones amocerasy algodoneras, sefalar que

Como refia ol cuadro, se han do incrementando consderablemente los
volimenes de carga, asi como el tréfico. En el iitimo decenio la carga transportada
creci6 un promedio anual del 5 por 1

Desde 1983 el ferrocaril asume las transportaciones de expreso del pais.
incluyendo las que se realizaban por medios automotores. Esto ha favorecido el
incremento del movimiento de cargas por este medio.

En ol qunauenio 1961-85 se han dcanzado los mis atos volimencs de
transportacones e carga y passe. En los ferrocaes se conrets a esirategia

ofdonrollo porarko niciado an i pae a pert e 1068 merct el Kikio de una nusva
etapa. Con la adquisicion periédica de nuevos equipos. esta aviacion comienza
participar en el cuidado de diferentes cultivos sy brinds stencicn en o schuskdad o
més de tres milones e hectiress. lo a jucido un aumento de la
productnidad en los labores sgrcolas y un meloramiento de las condiciones do
xmba.o del hombre. Ademés. desde 1975 también participa en el traslado de la
poblacion. distribucion e la prensa, fotografia aérea, extincion de incendios y en
otras tareas de la aviacion especializada.

Ia economia nacional.
— Transporte maritimo intemacional: Cuba. por su condicién insular y sus
caracteristicas geogrdficas. posee una amplia red de bahias naturales que han

propiciado a lo largo del tores
primordiales para que & del proceso
de desarrollo.

Pueds ciarse al crecimiento de la Marina Mercante Cubana como uno de los
de los dltimos afios en el sector del transporte. Asi encontramos

transportacion de la ciudad, aunque se prevé
répido y masivo, integrado por el metro y el o wary ¥ suburbano.

— Servicio Intermunicipal: cubre rutas entre las cabeceras municipales y otros
asentamientos. Transportd un otal de 494.9 miones de pasojeros en 1965 y
izado con gran frecuencia por l poblacin en su movimento

Rura:surgio desnues del triunfo de la Revolucion, ante la necesidad

que de Y bugues con 58.000 toneladas de peso muerto ue existian en 1958, en la
actualidad se cuenta con 1.160. 700 Ioneladas de peso muerto, ocupando por este
indicador uno de los primeros lugares en América Latina.

o8 buues que en 1965 conformaban la fota se presenton en a sigiente taba:

ervi
de vincular grzndes zonas del pais que
Este servicio crecié con rapidez y ha cobrado gran importancia. En la actualidad
cuenta con adecuados equipos. lo que ha permitido mejorar este tipo de transporte.
que movid en 1985 94,1 millones de pasajeros.

— Servicio Interprovincial: se realiza a través de las rutas que vinculan todas las.
provincias entre si. Su principal centro de emision y recepcion de pasajeros lo
constituye la ciudad de La Habana. Sus transportaciones alcanzaron en 1985 un
volumen de 17.4 millones de pasajeros.

Existen ademds otros servicios que prestan los smnibus. por ejemplo, el servicio
de fletes. que se realiza mediante contrataciones previas por parte del usuario, a
cuya disposicion se sitia el equipo. En cuanto al transporte por autos. se puede
sefalar que tanto el total de kilometros recorridos como el volumen de pasajeros
transportados presentaron un crecimiento constante en los Glimos afos

La

o mpresa:
mente, por res medios de franspode: sutomolor (camiones). ferrovirioy cabotaie,
eon ot de participacion del total de las transportaciones en 1985 de 75,
19y 6 por 100, Si se considera la segun el tréfico
prokichi, remili s i 39 por 100 corresponde a os camiones.ef 32 por 100 a
femocarr L/ 29 por 100 afcabalsfe

jones transportada por el MITRANS ha mantenido una
tendoncia hoci ¢ aumenlo on o dhimos velnie ios;de 4.2 milnso de tonclados
en 1965, en 1985 e logrs un moviiento de 19,6 millones de tonelads. lo que
significé una tasa de crecimiento promedio anual de un 7.7 por

Peso muerto
Cestited milos do
Carga General - 65 7197
Portacontenedor. . 8 1215
Tanquero 16 105.1
Granelero 10 166.1
Refrigerado 7 209
Ganadero 1 32
Transbor 2 14
Escuela 3 24

Sien 1961 se poseian solo barcos de carga general y refrigerada, son notables
bi dos o s p

este servicio, lo que traia como consecuencia grandes afec-
taciones de confiabidad y caidad en ‘os 20m65 onentaes. La nueva cadena

de
lugar del pais
Ao vovta G0 sotason Core 3o comunicaciones por satéits se pueden
intercambiar programas de television con todo el

i 1656 los servickos ntamecioreies eran cpienioa for flales de monoplios
extranjeros de y el senvicio de apenas

potencia. De igual forma, las comunicaciones maritimas podian considerarse malas
Por cuanto I arica estacion axatents offoc un senick proca

El Gobiemo Revolucionario inicid de inmediato el desarrollo de las Sieconun
caciones internacionales propias del Estado, a fin de comenzar a independzar

por Yy
telecomunicaciones acordes con el desarrollo de las relaciones intemacionales del

ce con terminales operativas para el servicio
0 y mévil maritimo. En 1973 se inici6 la operacion de la estacion
Carie del Sistema Intersputnik; en 1979 se instal una estacion terrena Standard B
del Sistema INTELSAT.
Como resultado de las inversiones se ha logrado un aumento
inc ca ritos tlericos ntsmariorles:do 65 en 1650 hesta més de
760 en I actuaidod, disminuyendo ia depandoncia de los Estados Un
liodifusién intemacional por ondas cortas se incrementd desde |o kw en
1958 hasta 470 kw en 1984. El sistema mévil maritimo. practicamente inexistente
antes de 1959, cuenta en la actualidad con un centro receptor, un centro transmisor
ondas medias y un centro transmisor de ondas cortas para el servicio inter-
Tacons. ssl coma con 15 estacones costeras para i éfoo de plafomna. En
cuanto al servicio de correos y telégrafos. existia una imitada red de unidades
carentes de los medios técnicos més elementales. aunque el senvicio que se
presentaba era relativamente eficiente. La Camparia de Alfabetizacion contribuyd a
desarrolar este servicio en las zonas montafiosas y rurales del pais mediante la
carteria rural. que apenas existia. 963 comienza la organizacion con la
zonficacion postal en Habana Metropoitana y se dan los primeros pasos para
introducir
En 1967 se iicia ol senicio do telgrafis sutomtics. La red actel del Senacio
Postal se puede caracterizar como sig.

reazadas

L 790

Bu
Longitud de la red (km). 50631

a 774

y 603

Esta red debe hacer frente a los siguientes volimenes anuales de servicios
salida,

Los comuncaciones consiuyen uns parts esencil de a de ur
pois  inflayen notablemente on &l decarrolloy b hciencia cconomicn de las demd
ramas de la economia nacional, asi como en Ia informacién al pueblo, su seguridad y
su defensa

Con el ko do I Revolucitin sa a6 una nvevs y decisa sispa paa los
servicios de comunicaciones en

Al tomar el poder el Gobiemo Revo\ucmnano se encontré con un Ministerio de
C estru que atendia los servi-
cios de Correosy Telégrfos. Elresto e e ecarir e
rentables, estaban en manos privadas, nacionales y extranjeras.

=

etapa posterior a 1959 se pueden ver reflejados mediante el comportamiento de
algunos indicadores seleccionados
A finales de 1958 el 73 por 100 de los teléfonos estaban concentrados en La
Habana. y en 1985 se disminuyd la proporcién hasta el 52.9 por 100, aumentando
hasta el 47.1 por 100 en el resto del pais. Esta situacion se produce. fundamental-
mente, por la necesidad de corregir la desproporcion entre la capital y otras zonas
del terrtorio nacional
En 1958 existian 153 localidades con centros telefonicos. de los cuales
solamente 21 eran automaticos. y en 1984 el total de localidades con centros
telefonicos automaicos era de 289, quedando s6lo 20 centros onsléalda
4 por

de unidades: 180.000 bultos postales.
2721.000 gres poslales 17.400.000 telegramas.

Otra actividad de las comunicaciones es la distribucion de la prensa. que se
cfectuaba fundamonialmente medants Joo denominados agentes de las distintas

a urbana, pues en las zonas rurales practicamente no se efectuaba. Entre 1961y
575 tuvo dierentos formas organizatas, y 5.8 par g6 1975 coando sdquierd
i enlas

En el afio 1985 se distribuyeron los siguientes volimenes de prensa escrita:
— Diarios nacionales y provincial 391.3 milones
— Revistas nacionales y extranjeras 76.1 millones

La red comercial de distribucion de la prensa consta de 4.254 elementos.
distribuidos en: 585 kioscos. 1.170 voceadores y 2499 otros (que agrupan
estanquilos, distribuidores, etcétera)
La red de datrbucin . ciculacion de la prensa la ntagran en Ia actusidad
33.750 km de recorrido diari
Para la transportacion y distibucion do l prensa 86 utiza todo tpo de medios,
desde los cabalos. las bicicletas, los vehiculos propios. los mnibus. los trenes y los
avones hosta as avionatas que dejn caer desd of sirs bombardoo) los poquates
periddicos en los lugares aislados y de dificil acceso. Durante el quinquenio

100en |958haslael986pov|00en 1984. O
de larga mslanc:a

58 se efectuaron 6.425.000 llamadas de este tipo, de las cuales sélo el 2.4
por 100 se realaron sin a intervencién de operadoras. y en 1984 se efectuaron

el servicio

los. 117.000. 100 fueron autométicas. En cuanto
actual a las radlocomumcamones en snero do 1959 edaten 156 transmisorss do
E flota, por ondas medias. con una potencia total de 348.1 kw. El 64 por
en dos grandes empresas: Ia antigua pr o oo, on oncion
— Navegacion Mambisa. q pa las a que ésta era la més poblada y la de mayor poder adquisitivo y. por ende. la que
nes del comercio exterior. mayores beneficios podia reportar a los propietarios de las emisoras, a través del
jacion Caribe, que cubre los tréficos de cabotaje nacionales, asf como cobro de la propaganda comercial. Actualmente la potencia total instalada en ondas

certas ranaportacion en 61 &80 0ol Caribe
Finalmente se hace necesario destacar que el desarrollo econémico propiciado

medias ascienden a 2.159 kw.
C la television, en i is 2 wna

1966.50  situacion de s distribucion de la prensa en las provincias orientales sers
. que recibira

Ciudad de La Habana transmitdos por facsimil utiizando como soporte el cable
coaxial, o que permitira editar, simultaneamente, los periddicos nacionales en
Ciudad de La Habana y Holguin. Durante el quinquenio 1986-90 se tienen planifi-
cadas diversas obras en el campo de las comunicaciones, como, por ejemplo

— La ampliaci6n del cable coaxial.

— El desarrollo de las comunicaciones intemacionales.

mpliacion de las redes de telefonia, radiodifusion y television. telegréfica.

de \arga distancia, de correos y de prensa, entre otras.

is de
|rahaps de investigaciny desarolo que se eectien, permitia adecuar la red de

de la economia nacional y la poblacion.
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Transporte automotor urbano de pasajeros en Ciudad deLa Habana
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